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【党史珍闻】
老一辈革命家怎样反“四风”
形式主义、官僚主义、享乐主义和奢靡之风这“四风”，是党内脱离群众现象的集中表现。清除“四风”，才能清风拂面。如何反“四风”？不妨对照老一辈革命家的作为，照照镜子，正正衣冠。

反对形式主义

    毛泽东一生最愿意和农民打交道，对形式主义做派深恶痛绝。但每次出巡，有关部门为了安全，都会通知沿途各单位严格检查、精心布置、重兵保卫、便衣警戒。

    1958年的一天，毛泽东乘坐的火车驶入山东境内，望着窗外的田野和村庄，他突然通知停车，说道：“我要到老乡家吃一碗红烧肉。”

    吃红烧肉是借口，毛泽东突然下车，就是要到就近的老乡家去调研。但谁知，当毛泽东走近附近的村庄时，家家户户早已把院子打扫得干干净净。农舍主人们在村干部的带领下，出来请毛泽东到家里去做客，然后端出香喷喷的红烧肉请毛泽东品尝。

    这碗形式主义的红烧肉，并没有给毛泽东带来兴奋和喜悦。无疑，毛泽东这次突然停车走访，是对有关部门的一次突击考试。

    早在1941年5月19日，毛泽东就在延安干部会上针对形式主义作了报告——《改造我们的学习》。他用一副对联来替形式主义者画像：“墙上芦苇，头重脚轻根底浅；山间竹笋，嘴尖皮厚腹中空。”这幅画像形象生动，讽刺意蕴一针见血。

    1992年初，邓小平在南巡时也痛斥了形式主义，他说：“现在有一个问题，就是形式主义多。电视一打开，尽是会议。会议多，文章太长，讲话也太长，而且内容重复，新的语言并不很多。重复的话要讲，但要精简。形式主义也是官僚主义。”

他同时强调：“要腾出时间来多办实事，多做少说。毛主席不开长会，文章短而精，讲话也很精练。”他还现身说法：“周总理四届人大的报告，毛主席指定，我负责起草，要求不得超过五千字，我完成了任务。五千字，不是也很管用吗？我建议抓一下这个问题。”

反对官僚主义

    1960年前后，中国经济遇到了严重的困难。1961年4月1日至5月15日，刘少奇回到湖南农村调查了44天，了解到许多真实情况，坚定了他调整农村政策的决心。

    刘少奇原保健医生许佩珉回忆了1961年陪同刘少奇回湖南调查的情况：“当时，少奇同志的肩周炎发作得比较厉害，但我们不敢阻止他，因为知道他有重要任务。那时，长沙天气很冷，又潮湿。4月2日，我们到了王家湾生产队，当时的湖南省委副书记当调查队正队长，刘少奇担任副队长。少奇同志规定大家不能称呼他‘主席’，‘首长’也不行，只能称呼他为‘队长’。这样，老百姓不知道他是谁，才敢跟他说实话。”

    1961年4月7日至21日，邓小平和彭真组织五个调查组，到北京郊区的顺义、怀柔等地农村进行调查。他们走访了十几个社队，以蹲点、座谈、访问等形式，详细了解农村实际和干部群众的情况。

    邓小平在顺义多次召开座谈会，详细了解群众对公共食堂的看法。面对多数人都不敢说真话的情况，邓小平严肃地说：“公共食堂是个大问题，现在群众议论很多，要注意一下，吃食堂是社会主义，不吃食堂也是社会主义。”“要根据群众的意见，决定食堂的去留。”

    在调查期间，邓小平还考察了城镇集市和庙会。看到农贸市场萧条，供应紧张，大批手工业和家庭副业消失，严重影响到群众的生产和生活后，他的心情非常沉重。他对随行的县委及公社负责同志说，导致这种结果的原因是政策问题，是流通渠道问题，过去有人关心的事，而现在没人关心了、自流了。他要求大家用经济办法，而不是用政治办法，把生产发展起来，把各种手工业和家庭副业恢复起来。他还特别指出，社员的家庭副业不能丢，应该是六畜兴旺，尤其要养猪，很重要。既能满足城乡人民的生活需要，又能增加农民的收入。

    经过半个多月的实地调查，邓小平、彭真掌握了大量的第一手材料。

反对享乐主义

    周恩来抵制享乐主义，他经常乘坐公交车出行。1954年冬天，一辆公共汽车开到北京图书馆站，乘客纷纷上车。正是下班的时候，车上比较拥挤，忽然有一位乘客认出周总理也在车上，激动地叫起来，坐着的人纷纷站起来，给周总理让座。周总理让大家坐下．自己还是站着。乘客们感动地说：“总理的工作这么忙，还来和我们一起坐公共汽车，我们过意不去啊！”周总理说：“我也应该和大家一样，乘坐公共汽车上下班。”这天晚上，周恩来下了公共汽车，又改乘电车，在北京市绕了半个圈，随即指示有关部门，研究解决交通拥挤的问题。

    邓小平也始终注意保持与群众的血肉联系，不搞特殊化。他的警卫秘书张宝忠曾回忆：

    “首长第三次复出后，开始的时候，中央规定要另外给他配两部车子。首长一看两部车子，就问：这是干什么？我们说这是警卫车。他说：搞这么多车干什么？这脱离群众。我赶快将首长的意见报告给了有关部门的领导。最后大家争不过他，只好说，在北京的时候，后边只跟一辆随车。每次我们出去的时候，首长都要说：不许在马路上禁止交通。所以，我们每次从住地外出时，只是拦一拦向南行驶的车辆，向北行驶的车辆该怎么走还怎么走，丝毫不受影响。”

    邓小平喜欢游泳, 但有一点他交代得很明确，那就是不能因为他去游泳而赶走群众。1979年7月26日，邓小平到山东青岛视察工作，其间他去第二海水浴场游泳，特别强调了这一点。时任山东省委书记的李子超万般无奈，便从青岛市公安局挑选了一些政治可靠、水性又好的警察换上便衣在浴场游泳。

    邓小平到了后，见有人游泳，很高兴。可过了一会儿，他似乎察觉出了什么，就问李子超：“那些游泳的都是群众？”李子超一时不知怎么回答．只好含含糊糊地说：“都是些可靠的人。”邓小平从其表情和语气中已判断出了缘由，他看了李子超一眼，满脸的不高兴。

反对奢靡之风

    1957年，朱德视察昆明。省委领导考虑到他已是年逾古稀的老人，为了照顾他的身体，让宾馆工作人员把伙食搞好一点。但是，朱德对自己的日常生活要求十分严格，再三提出不能超出他的伙食标准，希望把饭菜做得清淡一点。

    朱德在宾馆住了一段时间。省委在检查接待工作时，发现他每天的伙食费用大大低于规定标准，生怕影响他的健康，就批评了接待人员，吩咐做一些燕窝、银耳和胶质重的食物给他吃。

    接待人员根据省委的意见，做了个“燕窝煮鸽蛋”。一端上桌子，朱德就有些不太高兴，立刻把接待人员叫去，十分委婉地批评说：“你们每天对我照顾得很好，饭菜也很可口，不要再搞这些昂贵的东西给我吃了。要看到普通工农群众的生活还很苦。”

    工作人员非常不安地解释说：“省委领导怕不能保证您的营养，影响您的身体健康。”

    他非常严肃认真地说：“我的身体很好，不需要那些高级食品。这次燕窝的钱我付。下次再弄来，我可就罢吃了！”

    当时，由于省委领导再三强调要保证老人家的营养，过了几天，工作人员又做了一次燕窝，硬着头皮给朱德送去了。这下，他真的生气了，一口也不吃，还让康克清专程去商店调查了燕窝的价格。后来，很严厉地批评了接待人员。

打那以后，工作人员经常给朱德同志做些青蚕豆焖饭、炒香椿、豌豆尖等地方风味的家常便饭，他十分满意，每次都说那句寓意深长的话：“还是粗茶淡饭最相宜！”  

【本刊专稿】
建设黄骅大港的回忆

陈立友口述  杜丽荣整理
    从1991年到1995年，根据工作分工，我参与了黄骅港的部分前期工作。对于黄骅港前期工作中技术与经济研究的一些情况，至今难忘。

    党的十四大报告，把西煤东运第二大通道列入跨世纪特大工程。中共中央关于调整“八五”计划的建议中要求，“九五”期间建成此项特大工程。作为第二大通道龙头的河北省黄骅港，从前期研究、论证、比选到1992年9月28日国务院批准立项，再到1993年10月29日通过中国国际工程咨询公司正式评估，历经9年时间。此间，在国家有关部委的领导和大力支持下，全国30多家科研、设计、施工单位、大专院校做了大量艰苦细致的工作，中央和国务院的领导同志也给予了很多关注。

    建设西煤东运第二大通道对我国经济发展具有重要的战略意义。上世纪80年代初，国家在神木、东胜一带发现特大优质煤田。从国内当时的铁路、港口情况看，无能力承接神木大量煤炭外运下海，而我国华中、华南地区能源不足影响发展的矛盾又日趋突出。为了缓解能源供应紧张状况，特别为满足下世纪国民经济再上新台阶对能源的需求，1985年国家提出了建设西煤东运第二大通道的决策。
    西煤东运第二大通道最终确定的方案，是建设朔黄铁路和黄骅港。其建设规模为：朔黄铁路从神朔线的神池站接轨，经宁武西、原平南、东回舍、行唐、定州、安国、肃宁、沧州到黄骅港，正线长599公里（含港区铁路正线6公里），线路在山西境内180多公里，河北境内400多公里。近期运输能力6800万吨，远期为1亿吨。一期工程建设三个3.5万吨和一个5万吨级浅吃水泊位栈桥式码头，年吞吐能力3000万吨，二期为6000万吨。

    黄骅港的前期研究工作始终是在国务院的直接领导下，在有关部委的组织下进行的。1985年3月，原中央财经领导小组作出了“关于神府煤田到港口通道问题，需经专家论证后确定，‘七五’要做好前期工作”的指示，原国务院能源办会同国家计委组成了神府煤田到港口通道选线领导小组。1985年下半年，原国务院能源办和国家计委下发了国能办[1985]20号文件，圈定黄骅港为神府煤外运比选港址。随后国家计委拨款150万元，支持黄骅港进行前期研究工作。至此开始了黄骅港历时9年的前期工作。
    1986年7月第一次神府煤田到港口通道专家论证会在山东胶南县召开，会议正式推荐了包括黄骅港在内的8个港址作为比选港口。1988年4月第二次论证会在北京召开，经过比选，由8个港址集中到黄骅、天津、龙口3个港址。1990年2月交通部召开了神府煤炭外运通道港口方案比选专家审查会，会议肯定了建设西煤东运第二大通道的必要性和紧迫性，并着重对黄骅建港的技术问题进行了认真的研究和审议，这次会议消除了对黄骅能否建港的疑虑。1990年8月中国国际工程咨询公司组织邀请了煤炭、铁道、交通方面的24位专家对二通道问题进行研究论证，于1991年1月提出《关于神府、东胜矿区和外运通道建设的意见》，认为：神府煤炭外运新通道应尽快建设，可选择在黄骅建设煤炭专用港口，1999年前建成一期工程。1991年3月国务委员邹家华等对黄骅港和天津港进行了视察，提出要求。按领导指示精神，1991年4月河北省人民政府、交通部与能源部联合上报了黄骅港一期工程项目建议书。随后交通部提出了该项目的审查意见，确认黄骅港作为二通道出海口是适宜的。1992年1月中国国际工程咨询公司对项目建议书提出了评估报告。1992年4月能源部黄毅诚部长视察滨州和黄骅港后，请求国务院早下决心，加快建设第二运煤通道。邹家华副总理在报告上作了指示：“二通路的出海口已确定在黄骅，不再变化，请计委早办批复手续……。”1992年5月30日国家计委向国务院提交了关于审批神府煤炭外运通道朔县至黄骅铁路和黄骅港一期工程项目建议书的请示。1992年9月28日国务院正式批准朔县至黄骅铁路和黄骅港一期工程项目建议书。

    从1992年4月份开始，交通部水规院即编制黄骅港工程可行性研究报告。1993年7月华能精煤公司主持了对工可研报告的预审查：1993年10月9日交通部对工可研报告提出了行业审查意见；1993年10月29日工可研报告通过了中国国际工程咨询公司的正式评估。

    可以说，黄骅港的前期研究工作每前进一步都凝聚着党中央、国务院、全国专家和同志们的心血和智慧。

    黄骅港前期研究充分发扬技术民主，课题较全面，手段较先进，研究成果具有科学性、可靠性。1985年下半年，在调查研究的基础上，国家计委、原国务院能源办公室下发国能办字[1985] 20号文件，圈定黄骅港为神木煤下海外运比选港址，并要求“争取两三年内提出可行性研究报告”。随后，国家计委拨款150万元，支持黄骅港进行前期研究工作。河北省和沧州地区积极承担这一光荣任务。至此，拉开了黄骅港8年前期工作的序幕。
    1．黄骅港前期研究工作经历了三个阶段，解决了建设运煤大港的关键问题。黄骅港地处淤泥质海岸，距黄河入海口230公里，近岸海域泥沙含量较高，水文地质情况资料记载较少，参加全国港口比选，首先要解决的一个问题是黄骅是否具备建设深水大港的基本条件。为了回答这一关键问题，经过专家充分研究，确定了48个研究课题，重点解决泥沙回淤（含黄河泥沙影响）、工程地质和优化港口布置等三个关键问题。在研究论证中，大体分三个阶段展开：  

    一是从1985年至1987年，运用遥感卫星图片分析、数模试验等十几种先进仪器和手段，从天上、地下、水中进行了大规模海、陆域测量立体研究，搞清了泥沙淤积、黄河泥沙影响问题。

    二是从1988年至1989年，进行了海、陆域地质钻探，先后钻孔760个，控制面积240平方公里，搞清了地基承载力和建港方案布置问题。

    三是从1990年至1993年，在进行工程可行性研究中，运用雷达测冰测流、用新技术测定地震裂度、水深地形测量、航空拍摄等20多种手段，重点对建设方案进一步优化完善，为初步设计提供了可靠的依据。

    2．黄骅港前期研究成果是全国众多专家发扬技术民主、辛勤劳动和智慧的结晶。在黄骅港研究比选阶段，有关部、委及33家有权威的科研、勘察、设计、施工单位和大专院校的150多名专家、学者，参与了前期三个阶段的研究，取得了海域测验、地质勘探、黄河泥沙影响、泥沙淤积、潮汐波浪、冰况和环境保护等方面的可行性研究的第一手资料，提出了共200万字的专题报告80多份，并编制出预可研报告和建设方案。在此基础上，国家计委、交通部、中国国际工程咨询公司等部委6次召开专家审查会；河北省政府先后5次邀请全国港口界和有关方面专家召开大型论证会，召开12次小型论证会；中国土木工程学会港口工程学会、中国水利学会港口航道专业委员会、中国海洋湖沼学会河口海岸学会，还专门就黄骅建设神木煤下海外运港问题联合召开了学术研讨会。几年来，先后有200多名专家到黄骅港实地考察，对黄骅港的研究提出了许多建设性意见。黄骅港的前期研究，参加专家之众，规模之大，项目之多，研究之深入，在国内建港史上是少见的，所取得的研究成果具有科学性、可靠性。

    在黄骅建设运煤大港，具有布局上的合理性、技术上的可靠性和经济上的可行性，其建港优势是客观存在。对于黄骅港口的前期研究工作的结论，可以归纳为以下三个方面：
    1.地理位置适中，战略布局合理，是黄骅路港建设的最大优势。建设一个大港，首先应着眼于战略布局的合理性，以能否发挥最大作用、取得最好的经济社会效益为出发点。在黄骅建港明显具有以下优势：第一，从天津港至龙口港之间500多公里海岸线上，至今没有大中型港口，制约着这一区域的经济发展。建设黄骅大港可以填补这一空白，改善我国港口布局。第二，黄骅港经济腹地辽阔，辐射面宽，可带动冀中、冀南、鲁西北、晋中、晋东南、陕北、内蒙古西部等广大地区的国土开发和经济社会发展。第三，黄骅大港的建设，北与天津港、南与山东的港口联成有效的港口功能群，可以进行宏观调控管理，发挥各港的灵活性和机动性，加快货物的集散和周转，优化渤海湾内海陆运输结构，最大限度地发挥各港的总体功能，做到相互补充，共同谋求发展。第四，黄骅大港的建设可以带动港区大电厂的建设和沿海工业的形成，形成一个新兴的港口开放城市，使环渤海湾开放前沿目前这一地区比较薄弱的现状得到根本改变。第五，在黄骅建设大港，同其它相邻港口比较，神木至黄骅港铁路线最短，其中400多公里铁路经过河北境内，可发挥地方积极性，支援路港建设，能有效地缩短工期，降低造价。第六，神黄铁路的建设，还可填补华北中部地区没有横贯东西向铁路干线的空白，使华北路网布局更趋合理，有利于带动河北中南部地区和神黄铁路所经过的晋、陕相关地区的经济开发和建设。第七，港区海陆域开阔，东西南北纵横上百平方公里可以利用，发展不受限制，可承担上亿吨吞吐量，能发展成综合性大港。且施工作业面大，可根据工期需要，同步或分期安排施工，互不干扰，没有拆迁任务。正如交通部港口比选专家审查会纪要指出的：“黄骅港环境容量大，远离大城市交通枢纽，干扰少，具有较大的发展余地”。

    2．在黄骅建设运煤大港，其技术上的可靠性是客观存在，成为全国众多专家的共识。在8年多前期研究工作中，多次专家论证会已经确认在黄骅建设运煤大港在技术上的可行性。黄骅港海区泥沙只是风浪掀沙就地搬运的结果，不受黄河泥沙影响，没有外部沙源。港址选在–2米水深线以外，已避开了浅水区破波带和近岸高含沙量区及大口河拦门沙的影响。港区地质条件亦较好，一般承载力8～10吨／每平方米，不须进行处理，可直接抛石填筑，少部分地基进行加固，即可满足工程需求。施工属常规范围，工期有保证。

    交通部给国家计委报送的《神木煤炭外运通路黄骅港一期工程项目建议书审查意见》报告中明确指出：“经过五年来的工作，特别是对黄河泥沙影响以及泥沙回淤的研究和分析计算，消除了黄骅港能否建港的疑虑。具备了建港条件，在技术上是可行的。为减少港池、航道的回淤量，将码头、防波堤布置在-2～-33米波浪破碎带之外，并采用环抱式平面布置方案是合理的。”

    3．路港综合投资合理，整个运输系统经济效益好，运量达到l亿吨时经济效益更好。关于投资偿还问题是大家关注的一个问题。众所周知，从解放初期到80年代初，建港均由国家投资，企业上缴利润即可。80年代中期实行拨改贷，码头下部投资国家给以补助，上部投资要偿还。目前黄骅港建设是在投资体制改革的新形势下进行的，一切投资均还本付息，这确实是一个新课题。在偿还投资这个问题上，应在国家有关部门和专家的帮助下，积极探索，逐步积累经验，支持这次投资体制改革。

    就黄骅港这样最终年吞吐量达到1亿吨的特大型战略项目，更应着眼于港口的综合经济效益。交通部在首次审查意见中就已指出，神木煤外运通道的选择是一个大系统工程，港口方案仅是矿、路、港运输系统中的一个环节。它既涉及国土开发、铁路网和沿海港口布局规划等宏观问题，又与铁路和港口建设等具体工程技术问题有关，还涉及到矿区开发、防洪问题、城市发展、环境保护、区域经济和省、市的积极性等问题，又与建成后的管理体制有关。只有综合平衡才能保证整个系统投入少、产出多、综合效益好。为此，清华大学经济管理学院和北方交大综合运输研究所等单位，利用系统工程理论对全国综合运输网络中的煤田、铁路网和港口群体作统一考虑，在全国范围内设置了53个聚焦点和210条弧线，定量研究神木煤外运路港建设的最佳方案。最终研究结果显示，黄骅港吞吐量3000万吨时，综合效益较好，达到6000万吨以上时，综合效益最好。对于系统中占一个环节的黄骅港本身，初始阶段投资较大，运营后的投资回收年限较长。但正如中国国际工程咨询公司给国家计委《关于神木煤炭外运通路黄骅港一期工程项目建议书的评估意见》报告中所指出的那样：“黄骅港的建设比天津港起步晚半个世纪，初期投资势必比天津、龙口为大，但二期以后的建设投资可相对减少，因此，综合路港建设，黄骅作为神府、东胜煤炭下海港口是适宜的”。

（陈立友系河北省人民政府原常务副省长；杜丽荣系河北省委党史研究室调研员。本文选自《口述河北改革开放30年》一书）

【沧州党史资料】

任丘城解放经过
     从1944年春天起，各解放区战场都先后转入了对日伪的局部反攻。1945年4月初，根据上级指示精神，冀中九地委决定，逐步扩大解放区，使解放区向东北方向发展。为了实现这个战略意图，九地委计划首先攻克任丘城南30华里的平大公路上的重要据点辛中驿据点，然后解放任丘城。
    1945年4月13日晚上，九分区部队包围了辛中驿据点，经过七天七夜的战斗，于1945年4月19日，攻克了敌人坚固设防的辛中驿据点。这次战斗，为解放任丘城扫除了一大障碍。

    任丘与大城之敌同属一个建制。在攻打辛中驿据点前，为了给攻取辛中驿创造条件，九分区决定对盘踞于大城的敌山田大队予以一次沉重打击，使其轻易不敢外援。正巧这时大城敌人出动至任丘一带“清剿”抢粮，这就给我军创造了机会。4月13日下午，在军分区的统一指挥下，三十八区队、任丘支队和文新支队伏击了自任丘回城的这股日伪军。此战，打得敌人心惊胆颤，日酋山田自认为“虎口逃生，实属侥幸”。经此一战，大城敌人紧闭城门，再也不敢轻易出来了。

    任丘县城是北平至大名、天津至保定两条战略公路的交通枢纽，是敌人伸入抗日根据地内部的一个重要据点。城内驻有日军第九混成旅团的山田大队所属的加藤中队70余人，另有伪渤海道教导团改编的伪警备队500余人。1944年敌再度占领任丘后，强迫群众修补城墙，构筑碉堡，挖护城沟，设置了铁丝网，并打通了城内街道院落，建立了街道交叉火力网，妄图阻挡八路军的进攻。

    辛中驿解放后，冀中军区杨成武司令员、林铁政委及时把握战机，命令八、九分区立即进行任河战役，攻克两县城，全面打通八、九分区的联系。九分区命令四十二区队及任丘支队于4月23日夜包围了任丘城，并以三十八区队主力一部和文新支队在大城附近积极活动，牵制大城之敌，命令高阳大队在高阳以东阻击可能增援的高阳之敌。

    在包围了任丘城之后，八路军一面向城墙挖坑道，准备爆破；一面开展政治攻势，如向敌人喊话，让伪军家属给伪军写信等等。在城外围五里范围内，群众敲锣打鼓，“箪食壶浆”支前慰军，成千上万的群众帮助八路军挖交通沟、修工事，群众情绪高涨。
城外抗日军民的攻城声势吓坏了敌人，敌人晕头转向，也摸不清八路军到底有多大力量，搞不清八路军用什么方法来收拾他们。在这种情况下，日伪军极度恐慌，围城的第三天，一个日军小队长因恐慌绝望而自杀。伪县长每天到日军加藤中队长处啼哭求援，伪中队长派人向高阳伪军送信，妄图私逃高阳，另一伪中队长向河间送信，企图私逃河间，这些送信人均被八路军抓获。敌加藤中队长每日愁眉苦脸，坐卧不安，数次发电向大城山田大队求援，均被山田以“八路军力量大”为由拒绝。敌人看到固守待援无望，就积极准备突围，4月30日3时，敌人利用八路军夜间调整部署之机，向河间方向突围逃窜。八路军追击20余里，杀伤敌一部。30日5时，八路军进入任丘城。从此，这座古城回到了人民的怀抱。

任丘城解放后，北自赵北口、南接八分区的广阔地带均被八路军控制，八、九分区完全连成了一片。任丘的解放，为冀中的大反攻奠定了基础，也为解放区继续向北方向发展创造了条件。
                                 （中共任丘市委党史研究室）

【信息窗】

△ 省委党史研究室主任胡庆胜对沧州2013年度党史工作做出重要批示  2013年12月27日，省委党史研究室主任胡庆胜对我室呈报的《2013年度工作总结》做出重要批示，对沧州党史工作给予充分肯定。批示全文如下：“2013年，沧州党史研究室的工作很出色，特别是《鉴政沧州》办得越来越好，继续走在全省前列，继续在全国党史界驰名。以二卷本编写为主的编纂工作、党史专题研究工作和党史宣教工作等都有新面貌、新提升。感谢党研室同志们的合衷共济、艰苦努力，感谢市委对党研室工作的高度重视和大力支持。”
△ 市委常委、秘书长宋有洪对我市2013年度党史工作做出重要批示  指出：“《鉴政沧州》已成为沧州党史研究的一张名片和亮点，是一项创新性工作，其他工作也有突出表现，得到省委党史研究室领导的高度评价，感谢党史研究室的同志们！”
△《鉴政沧州》（第二卷）出版  该书由河北人民出版社出版，收录了《鉴政沧州》党史内刊2012年度发表的回忆资料和专题资料，44万余字。
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